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Nazev vynalezu:
Zapalovaci komiirka pro nepiimy zaZeh v

plynovém pistovém zaZehovém spalovacim

motoru

Anotace:

Zapalovaci komurka (5, 51, 52, 53, 54) pro neptimy
zazeh v plynovém pistovém zazehovém spalovacim

motoru zasahujici alespon ¢elem do hlavniho spalovaciho

prostoru (3), ve které je usporadano jisktiste (10)
zapalovaci svicky (9), pficemz do zapalovaci komutirky

(5,51, 52, 53, 54) usti v blizkosti jejiho cela protilehlého
¢elu, které zasahuje do hlavniho spalovaciho prostoru (3),

ptivod (8, 81, 82) plynného paliva a jeji vnitini prostor
(7) je propojen alespon dvéma komunikac¢nimi otvory

(11, 111, 12, 121, 122) s hlavnim spalovacim prostorem

(3) valce motoru. Pfitom osa (X2) jedné ¢asti
komunikaénich otvora (11, 111) svira s podélnou osou
(6) zapalovaci komurky (5, 51, 52, 53, 54) thel (B2),

ktery je alespoii o 3° vétsi, nez uhel (B1), ktery svira osa

(X1) druhé ¢asti komunikaénich otvort (12, 121, 122) s
podélnou osou (6) zapalovaci komurky (5, 51, 52, 53,
54), pticemz ptivod (8, 81, 82) plynného paliva usti do
vnitiniho prostoru (7) zapalovaci komurky (5, 51, 52, 5
54).
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Zapalovaci komiirka pro nepiimy zaZeh v plynovém pistovém zazZehovém spalovacim
motoru

Oblast techniky

Zapalovaci komurka pro neptimy zazeh v plynovém pistovém zazehovém spalovacim motoru
zasahujici alesponi ¢elem do hlavniho spalovaciho prostoru, ve které je usporadano jiskiiste
zapalovaci svicky, pti¢emz do zapalovaci komirky usti v blizkosti jejiho Cela protilehlého celu,
které zasahuje do hlavniho spalovaciho prostoru piivod plynného paliva a jeji vnitini prostor je
propojen alespoii dvéma komunika¢nimi otvory s hlavnim spalovacim prostorem valce motoru.

Dosavadni stav techniky

Zazehovy motor s konvencnim jiskrovym zapalovanim, jehoz jiskfi§t¢ se nachdzi v nedéleném
spalovacim prostoru, umoziuje provoz motoru se sloZzenim smési, které se blizi
stechiometrickému pomeéru. Pfi vyznamném zfedéni smési dochdzi k vyznamnému zhorSovani
chemické ucinnosti, nadmérnému obsahu nespalenych uhlovodikii ve spalinich a velké
meziobéhové variabilit¢ vedouci az k uplnému zhrouceni spalovaciho procesu. Limitujicim
souCinitelem piebytku vzduchu pro extrémné chudou smés je A=1,65.

Zapalovaci komurka bez ptivodu paliva, napifiklad podle US 20070236122, umoziuje
minimalizaci meziob&hového rozptylu, neumoziuje vSak provoz na extrémné zfedénou smeés a
zvySuje nebezpeci samozapall pii provozu na smés, jejiz slozeni se blizi stechiometrickému
pomeru.

Je znamo, Ze naopak zapalovaci komtrka s pfivodem paliva umoziiuje provoz motoru na
extrémné ziedénou smés, ktera ma hodnotou soucinitele piebytku vzduchu vétsi nez A=2. Obsah
oxidi dusiku v surovych spalinach pfi takovém zfedéni smési umoziuje splnéni emisnich limitt
bez nutnosti dodatecné Gpravy spalin.

U komurky se symetrickym uspofadanim komunika¢nich otvord mezi komulrkou a hlavnim
spalovacim prostorem dochazi pii doplhovani naplné komurky zfedénou smési z hlavniho
spalovaciho prostoru v prubehu kompresniho zdvihu k ndhodnému rozviteni obsahu komurky. To
ovSem negativné ovliviluje variabilitu rozbéhu spalovaciho procesu s disledkem meziobéhové
variability vykonovych parametrd motoru.

Zapalovaci komirka s cilenym rotacnim pohybem kolem podélné osy komtrky vyvolanym
tangencialnimi otvory mezi komirkou a hlavnim spalovacim prostorem umoznuje fidit intenzitu
turbulence a tim radidlni rozvrstveni smési. Axialni rozvrstveni smési timto feSenim nelze
ovlivnit. Je ovSem znamo, Ze velikost energie vicebodového zapaleni chudé smési v hlavnim
prostoru souvisi pfimo s homogenitou smési v zapalovaci komtirce v okamziku pteskoku jiskry.

Reseni podle EP 3255744 Al se tykda minimalizaci mrtvého prostoru mezi ventilem fidicim
ptivod ptidavného paliva do spalovaci ptedkomirky tim, Ze ventil alespoii hranici
s predkomurkou.

T¢leso predkomirky je svareno alespont ze dvou dilti (ve znazornéném provedeni ze tii dill),
zapalovaci svicka je nestandardni, stiedova elektroda ma tvar korunky. ReSeni se nezabyva
tvorbou homogenni smési, jejim proudénim v predkomirce, ani vystupem zapalovaci smési do
hlavniho spalovaciho prostoru. Cilem je spalovani chudé smési, tedy vySe zminéna minimalizace
mrtvého prostoru mezi ventilem mezi ventilem fidicim pfivod pridavného paliva a spalovaci
predkomiirkou tento problém ziejmé dostatecné netesi. Komirka je do hlavy valce zasroubovana,
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po utazeni neni definované jeji natoceni, tudiz uspotadani spojovacich otvirki mezi komtrkou a
hlavnim spalovacim prostorem musi byt osové symetrické.

Podle EP 2977583 Al se do predkomuirky ptivadi pfidavné palivo zvlastnim elektromagnetickym
ventilem a dal§im ventilem reagujicim na podtlak v predkomirce, ktery vznika podtlakem
V hlavnim spalovacim prostoru v dolni uvrati pistu. Ziejme se nejedna o efekt dosazeny pti¢nym
virem smési paliva vtlacovaného z hlavniho spalovaciho prostoru. Toto zde popsané zafizeni je
specificky ur¢eno pro motor pracujici v Millerové cyklu, tedy pro ctyitaktni motor pracujici
s prodlouzenou expanzi piepliiovany kompresorem.

Doplnénim zatizeni podle ptedchoziho dokumentu je feseni podle EP 2372142 Al, kde v télese
obklopujicim zapalovaci svicku jsou chladici otvory. Ty maji zfejmé zabranit tvorbé sazi a
vysokym teplotam V oblasti fidiciho ventilu a tim jeho poruchdm. Ani zde neni zminéno vifeni
smési V predkomiirce a jeho vliv na optimalni spalovani chudé smési v hlavnim spalovacim
prostoru. Modifikaci dvou ptedchozich feSeni je EP 2372135 Al, ktery se zabyva jen dil¢im
prvkem, kterym je samotny fidici ventil z dokumentu EP 2372142 A1. Zatizeni podle dokumenta
EP 2977583 Al, EP 237214 2 Al a EP 2372135 Al je ziejm¢ urceno jen pro velké motory.

Dokument US 20160276810 se tyka oblasti techniky spalovacich zazehovych motora spalujicich
chudou smés s prebytkem vzduchu. Makroskopické proudéni a vifeni v blizkosti jadra plamene
mize byt pri¢inou jeho zhasSeni, tedy nekvalitniho hofeni. V né€kterych piipadech mize byt
Z hlediska stabilniho zapalovani problémem ochlazovani elektrod pii chudé smési.

Patentové naroky podrobné popisuji uréité specifické provedeni, ve které je ziejme z
hlediska vyse uvedeného cile feSeni oblast jiskiist¢ odstinéna vzhledem k proudéni smési
vytlaCované pistem z hlavniho spalovaciho prostoru. Konstrukce je slozitd, pfiCemz nevyuziva
vytvoreni pfi¢ného viru v ¢asti komulrky, ktera je bezprostiedné spojena s hlavnim spalovacim
prostorem komunikacnimi otvory. Pfedkomtirka je nevyplachovana.

Reseni podle US 2012010302 A1 chréani nezavislym narokem 1 zapalovaci pfedkomiirku, ktera
obsahuje mnozstvi komunikacnich otvorti propojujicich vnitini prostor predkomurky s hlavnim
spalovacim prostorem. To je velmi obecny nekonkrétni popis vétSiny existujicich predkomirek,
je tedy stavem techniky téchto zafizeni.

Dokument US 4987868 A chrani nezavislym narokem 1 systém pritoénych mezi otvoru
zapalovaci pfedkomtirkou a hlavnim spalovacim prostorem, otvory slouzi pro fizenou vyménu
plynt do a z pouzdra predkomiirky, toto pouzdro obklopuje jisktisté zapalovaci svi¢ky, pricemz
prutoéné otvory maji velikost, orientaci a polohu, které sméruji plynné palivo a vzduch podél
drahy vifeni kolem elektrod zapalovaci svi¢ky. Podle naroku 2 jsou prutoéné otvory v pouzdru
predkomirky tangencidlni, podle naroku 3 jsou tyto tangencialni otvory sklonény smérem
nahoru. Z toho je ziejmé, Ze cilem neni dosazeni pficného viru v pfedkomirce. Dokument US
4987868 popisuje nevyplachovanou predkomiirku s cilenou stratifikaci smési. Utelem pouziti
tangencialnich otviirkli je dosazeni bohat$i smési v okoli centralné¢ umisténé elektrody, nebot
vlivem odstiedivé sily se vzduch dostava na okraj a leh¢i plynné palivo (metan) sméfuje do
stiedu.

Cilem vynalezu je navrhnout konstrukéni usporadani zapalovaci komirky pro neptimy zazeh
V plynovém pistovém spalovacim motoru, pfi kterém se v zapalovaci komirce vytvori fizené
vifeni a jeho prostiednictvim homogenni dobfe zapalna smés. Uelem navrzeného zafizeni je
zapalovani 1 velmi chudé smési v hlavnim spalovacim prostoru, coz vyzaduje zapalovaci zdroj
0 podstatné vyssi energetické schopnosti, nez jakou ma jiskra zapalovaci svicky.
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Podstata vynalezu

Cile vynalezu je dosazeno zapalovaci komirkou pro nepiimy zdzeh v plynovém pistovém
zazehovém spalovacim motoru zasahujici alespoii ¢elem do hlavniho spalovaciho prostoru,
pfiCemz jeji vnitini prostor je propojen alespon dvéma komunika¢nimi otvory s hlavnim
spalovacim prostorem valce motoru, jejiz podstatou je to, Ze osa jedné Casti komunikacnich
otvortl svira s podélnou osou zapalovaci komtrky uhel, ktery je alespoii o 3° vétsi, nez uhel,
ktery svird osa druhé ¢asti komunikac¢nich otvorti s podélnou osou zapalovaci komtrky. Pfi tomto
usporadani vyvolaji proudy chudé smési paliva v zapalovaci komiirce pfi¢ny vir, ktery je schopen
vytvotit v podstaté homogenni dobfe zapalnou smés, jejiz exotermicka oxidace, iniciovand
jiskrou zapalovaci svicky generuje zapalovaci energii podstatné vetsi, nez je energie samotné
jiskry. To umoziuje provoz motoru s extrémné¢ chudou smeési pii dodrzeni emisnich a ostatnich
norem z hlediska ekologie.

Ptivod plynného paliva usti ve vyhodném provedeni do zapalovaci komurky v oblasti jiskiiste

zapalovaci svicky. Tim je mozné dosahnout v oblasti elektrod zapalovaci svi¢ky ucinného
vyplachovéni zbytkovych plynt v okoli jisktisté zapalovaci svicky.

Objasnéni vykresu

Zapalovaci komirka podle vynalezu je znazornéna na obrazcich, kde je na obr. 1 osovy fez horni
¢asti valce a pistu a ptivracenou ¢asti hlavy motoru, vedeny rovinou, v niz lezi podélna osa
zapalovaci svicky a podélné osy saciho a vyfukového ventilu, na obr. 2 schéma prvniho
provedeni zapalovaci komurky se Sikmym vstupem piivodu plynného paliva, na obr. 3 schéma
druhého provedeni zapalovaci komtirky s vodorovnym vstupem pifivodu plynného paliva, ktery
usti do zapalovaci komtirky v oblasti jiskfiSte zapalovaci svicky, na obr 4 a 5 schémata
zapalovaci komutrky odpovidajici obr. 2 a 3 svyznacenim proudnic pohybu chudé smeési
vstupujici do komirky z hlavniho spalovaciho prostoru a proudnic pohybu plynného paliva
z ptivodu do zapalovaci komurky.

Piiklady uskuteénéni vynalezu

Na obr. 1 je v osovém fezu znazornéna horni ¢ast pistu 1, v jehoz hlavé je zahloubeni 2, které je
soucasti hlavniho spalovaciho prostoru 3. V hlavé 4 valce je upevnéna zapalovaci komirka 5,
jejiz podélna osa 6 lezi v ptrikladném provedeni v ose valce. Do vnitiniho prostoru 7 zapalovaci
komtrky 5 usti shora ptivod 8 plynného paliva a dolni konec zapalovaci svicky 9 s jiskfistém 10.
V dolnim zaobleném cele zapalovaci komurky 5 jsou znazornény dva prichozi komunikacni
otvory 11 a 12 propojujici vnitini prostor zapalovaci komiirky s hlavnim spalovacim prostorem 3.
V dosedaci plose hlavy 4 valce kon¢i vyfukovy a saci kanal 13, 14 ventilovymi sedly 15, 16, do
kterych dosedaji talitky 17, 18 vyfukového a saciho ventilu 19, 20. V dosedaci roving 21 doseda
hlava valce na neznazornény blok motoru.

Na obr. 2 je schematicky znazornéno prvni ptikladné provedeni asymetrické zapalovaci komurky
51 podle vynalezu. V jeji horni Casti vpravo do ni usti jisktisté 10 zde nezndzornéné zapalovaci
svicky. V horni casti vlevo Usti shora do zapalovaci komurky 51 ptivod 81 plynného paliva,
jehoz osa Xo je sklonéna v thlu a vzhledem k podélné ose zapalovaci komirky 51. V dolni ¢asti
zapalovaci komlrky 51 vlevo je komunikac¢ni otvor 121 propojujici vnitini prostor zapalovaci
komurky 51 s hlavnim spalovacim prostorem 3. Osa Xi: komunikac¢niho otvoru 121 svira
S podélnou osou 6 zapalovaci komurky 51 thel B:. V dolni ¢asti zapalovaci komtrky 51 vpravo
je komunikaéni otvor 111 propojujici vnitini prostor zapalovaci komurky 51 s hlavnim
spalovacim prostorem 3. Osa X; komunika¢niho otvoru 111 svira s podélnou osou 6 zapalovaci
komiirky 51 uhel B,.
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Osy Xi, X2 komunikaénich otvorti 121, 111, ptipadné i osa Xg piivodu 81 plynného paliva lezi ve
znazornéném piikladném provedeni v osové roviné zapalovaci komirky 51. V neznazornénych
provedenich tomu tak neni. Je totiz vyhodné, kdyz je komunikacnich otvort 111, 121 vice,
pticemz piivod 81 plynného paliva je zpravidla jeden. Dilezity je vzajemny sklon dvojic
komunikaénich otvorti 111, 121 vzhledem Kk podélné ose zapalovaci komurky 51. V provedeni
podle vynalezu je thel B2 0 X, komunika¢nich otvordi 111 vzhledem k podéIné ose 6 zapalovaci
komtirky 51 alespon o 3° vétsi, nez thel 1 0s X; komunikacnich otvorti 121. Uhel a ptivodu 81
plynného paliva vzhledem k podélné ose zapalovaci komirky 51 je ptitom veétsi nez 5°.

Na obr. 3 je druhé provedeni zapalovaci komirky 52 podle vynalezu. Od prvniho provedeni
podle obr. 2 se lisi pouze usporfadanim pifivodu 82 plynného paliva. V tomto piikladném
provedeni usti pfivod 82 plynného paliva do prostoru, kterym do zapalovaci komuirky 52 usti
zapalovaci svicka 9. Proud plynného paliva tak prochazi kolem izolatoru zapalovaci svicky 9 a
do vnitfniho prostoru 7 zapalovaci komiirky 52 vstupuje prostorem jisktisté 10.

Tieti a ctvrté piikladné provedeni zapalovaci komtrky 5 podle vynalezu jsou znidzornéna na obr.
4 a 5. Od provedeni podle obr. 2 a 3 se lisi konfiguraci komunika¢nich otvord 11, 12. Provedeni
zapalovacich komutrek 53 a 54 na obr. 4 a 5 se vzajemné liSi pouze uspotadanim piivodu 81, 82
plynného paliva stejné€ jako je tomu v piipadé prvniho a druhého provedeni podle obr. 2 a 3.

Provedeni podle obr. 4 a 5 jsou zvlastnim usporaddnim asymetrické zapalovaci komurky 51, 52.
Zapalovaci komtrka 53 ma komunikaéni otvor 111, jehoz osa X, svira s podélnou osou 6
zapalovaci komurky 53 thel 3, podobn¢ jako je tomu u provedeni podle obr. 2. Odlisny je smér
komunikaéniho otvoru 122. Jeho osa je totiz rovnobézna s podélnou osou 6 zapalovaci komuirky
53, tedy thel analogicky uhlu B; podle obr. 2 mé velikost 0°. To matematicky odpovida vymezeni
Kk provedeni na obr. 2, nebot’ tthel B, komunikacnich otvori 111 vzhledem k podélné ose 6
zapalovaci komiirky je alespon o 3° vétsi, nez thel ;1 komunikaénich otvort 122.

Smér komunikacénich otvord 11, 111 vzhledem ke komunika¢nim otvoram 12, 121, 122 tak ve
vSech prikladnych provedenich podle vynalezu zptsobi, Ze proudy chudé smesi paliva
vytlaCované pii kompresnim zdvihu pistu 1 sobé pfifazenymi komunika¢nimi otvory 12 — 11
s koncentrovanym plynnym palivem se kiizi, pfi¢emz vytvareji vir rotujici v poast;é kolem os_y
Y, ktera je kolma k podélné ose 6 zapalovaci komurky 5, 51, 52, 53.

Pfi¢ny vir, ktery proudy chudé smési paliva vyvolavaji v zapalovaci komurce 5, 51, 52, 53, je
schopen vytvofit v podstat¢ homogenni dobie zapalnou smes, jejiz exotermicka oxidace,
iniciovand jiskrou zapalovaci svicky generuje zapalovaci energii podstatné vétsi, nez je energie
samotné jiskry. To umoziiuje provoz motoru s extrémné chudou smési pii dodrzeni emisnich a
ostatnich norem z hlediska ekologie.

Reseni s ptivodem plynného paliva do zapalovaci komirky 52, 54 v oblasti elektrod zapalovaci
svicky 9 lze dosahnout uc¢inného vyplachovani zbytkovych plyni v okoli jisktisteé 10 zapalovaci
svicky 9.

K optimalizaci tvorby pfiéného viru chudé smeési lze prispét vzajemnym usporadanim

pficemz osy Xi, Xz této dvojice komunikacnich otvort lezi ve spolecné rovin€. Dokonalej$im
vifenim v zapalovaci komurce se vytvoii homogenni dobfe zapalnd smes, coz zvysSi energii
pottebnou k spolehlivému zapaleni chudé smési v hlavnim spalovacim prostoru.
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Z hlediska tvorby dobfe zapalné smési je dulezity i sklon os komunikaénich otvora 11, 111, 12,
121, 122 podle jejich polohy vzhledem k vyfukovému a sacimu ventilu 19, 20. Komunika¢nimu
otvoru 11, 111 lezicimu mezi podélnou osou 6 a sacim ventilem 20 je pfifazen komunikaéni
otvor 12, 121, 122 lezici mezi podélnou osou 6 a vyfukovym ventilem 19 tak, Ze dva
komunikaéni otvory tvoti dvojici 11-12, 111-121, 111-122. Pfitom osy X: komunikaénich otvorii

ventilem 19 sviraji s dosedaci rovinou 21 hlavy 4 valca thel v, ktery je vétsi, neZ je uhel §, ktery
sviraji osy komunikacénich otvort 11, 111 lezicich mezi podélnou osou 6 zapalovaci komurky 5,
51, 52, 53, 54 a sacim ventilem 20 s dosedaci rovinou 21 hlavy 4 valci. Uhel mezi spole¢nymi
rovinami je s vyhodou v rozsahu od 0 do 120°.

PATENTOVE NAROKY

1. Zapalovaci komurka (5, 51, 52, 53, 54) pro neptimy zdzeh v plynovém pistovém zazehovém
spalovacim motoru zasahujici alesponi ¢elem do hlavniho spalovaciho prostoru (3), ve které je
usporadano jisktiste (10) zapalovaci svicky (9), pfiCemz do zapalovaci komirky (5, 51, 52, 53,
54) usti v blizkosti jejiho ¢ela protilehlého Celu, které zasahuje do hlavniho spalovaciho prostoru,
(3), ptivod (8, 81, 82) plynného paliva a jeji vnitini prostor (7) je propojen alespont dvéma
komunikaénimi otvory (11, 111, 12, 121, 122) s hlavnim spalovacim prostorem (3) valce motoru,
vyznacujici se tim, ze osa (X2) jedné Casti komunikacnich otvorti (11, 111) svird s podélnou
osou (6) zapalovaci komurky (5, 51, 52, 53, 54) thel (B2), ktery je alespont o 3° vétsi, nez uhel
(By), ktery svira osa (X1) druhé ¢asti komunikaénich otvort (12, 121, 122) s podélnou osou (6)
zapalovaci komurky (5, 51, 52, 53, 54).

2. Zapalovaci komirka (5, 51, 53) podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze osa (Xo) pfivodu (8,
81) plynného paliva svira s podélnou osou zapalovaci komuirky (5, 51, 53) thel (o), ktery je vétsi
nez 5°.

3. Zapalovaci komirka (52, 54) podle naroku 1, vyznacujici se tim, ze ptivod (82) plynného
paliva Gsti do zapalovaci komtirky (52, 54) v oblasti jisktisté (10) zapalovaci svicky (9).

4. Zapalovaci komirka (5, 51, 52, 53, 54) podle kteréhokoliv z pfedchozich narokd,
vyznacujici se tim, ze komunika¢nimu otvoru (11, 111) je pfifazen komunikacéni otvor (12, 121,
122), pricemz osy dvojice vzajemné piifazenych komunikacnich otvorl lezi ve spole¢né roving,
pticemz komunikaéni otvor (11, 111) svira s rovinou kolmou na tuto spole¢nou rovinu thel (f1) a
komunikaéni otvor (12, 121, 122) svira s touto kolmou rovinou thel (B2), ktery je vétsi nez tihel
(B1) nejméné o 3°, pticemz pocet dvojic komunikaénich otvort a jim pfislusejicich spole¢nych
rovin je vétsi nebo roven jedné, pfi¢emz thel mezi spoleénymi rovinami muze byt v rozsahu od 0
do 120°.

5. Zapalovaci komirka podle kteréhokoliv z pfedchozich narokti, vyznacujici se tim, Ze osy
(X1) komunikaénich otvoru (12, 121, 122) lezicich mezi podélnou osou (6) zapalovaci komurky
(5, 51, 52, 53, 54) a vyfukovym ventilem (19) sviraji s dosedaci rovinou (21) hlavy (4) valci thel
(v), ktery je vétsi, nez je thel (), ktery sviraji osy komunikacnich otvora (11, 111) lezicich mezi
podélnou osou (6) zapalovaci komurky (5, 51, 52, 53, 54) a sacim ventilem (20) s dosedaci
rovinou (21) hlavy (4) valcu.

2 vykresy
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Seznam vztahovych znacek

81
82
9

10
11

pist (spalovaciho motoru)

zahloubeni ve dnu pistu

hlavni spalovaci prostor

hlava valce (spalovaciho motoru)

zapalovaci komtrka (v hlavé valce)

asymetrickd zapalovaci komurka

asymetricka zapalovaci komurka

asymetrickd zapalovaci komurka

asymetrickd zapalovaci komurka

podélna osa valce (spalovaciho motoru)

vnitini prostor (zapalovaci komurky)

pfivod plynného paliva (do spalovaci komiirky)

ptivod plynného paliva (do spalovaci komtrky) — 1. provedeni
pfivod plynného paliva (do spalovaci komutrky) — 2. provedeni
zapalovaci svicka

jiskiisté (zapalovaci svicky)

komunikaéni otvor (mezi zapalovaci komtirkou a hlavnim spalovacim prostorem)

111 komunikaéni otvor (mezi zapalovaci komurkou a hlavnim spalovacim prostorem) - 1.

12

az 4. provedeni
komunikaéni otvor (mezi zapalovaci komtirkou a hlavnim spalovacim prostorem)

121 komunikac¢ni otvor (mezi zapalovaci komirkou a hlavnim spalovacim prostorem) — 1. a

2. provedeni

122 komunikacni otvor (mezi zapalovaci komtirkou a hlavnim spalovacim prostorem) 3. a

13
14
15
16
17
18
19
20
21

4. provedeni

vyfukovy kanal

saci kanal

sedlo vyfukového ventilu

sedlo saciho ventilu

talitek vyfukového ventilu

talifek saciho ventilu

vyfukovy ventil

saci ventil

dosedaci rovina hlavy valct

osa rotace pri¢ného viru chudého paliva vstupujiciho do zapalovaci komurky
komunika¢nim otvorem

uhel mezi smérem piivodu plynného paliva a osou valce

uhel mezi smérem vstupu komunikaéniho otvoru (121) a osou valce

uhel mezi smérem vstupu komunikaéniho otvoru (11, 111) a osou valce

uhel mezi osou komunikac¢niho otvoru (122) lezicitho mezi podélnou osou zapalovaci
komurky (5, 51,52, 53, 54) a vyfukovym ventilem (19) a vodorovnou rovinou (21)
hlavy (4)

uhel mezi osou komunikacniho otvoru (11, 111) lezictho mezi podélnou osou
zapalovaci komirky (5, 51,52, 53, 54) a sacim ventilem (20) a dosedaci rovinou (21)

hlavy (4).
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Obr. 1
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Obr.5
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