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’Pravo k vyuzm vynalezu pnslu51 ‘statu podle §3 odst 6 zak. & 34/1957 Sb.

MOJMIR STRANSKY CESKA TREBOVA
Ovladacn zarizeni automobllu ze]mena pro osoby télesné vadné

Ptihlaseno 19. prosince 1958 (PV 6551-58)
Platnost patentu od 19. prosince 1958

Pfedmétem vynaleZu jest konstrukce ruéniho fizeni motorového vozidla ve
spojitosti s neZnimi pedaly, které ponechivd a umoZfiuje tim jlzdu jak ndlce_
normilniho, tak fidife invalidy, stiZéného defektem na jedné nebo na obou .

nohou.

Podle vynilezu jest moZné cele zatizeni upravm v prostoru fizeni vozu a

. jeho instalace nevyZaduje podstatné zmény. Oproti stavajicith ojedinélym zafi- .

zenim m4i tu vyhodu, Ze nezasahuje do uZiteéného prostoru vnittku a tim neome-

zuje v pohybech a volnosti fidi¢e. Zvlasté pak ponechdva puvodni noZni pedaly
v dosavadni funkci.- Konstrukce podle vynilezu jest jednoduchd, s minimalnim

poétem pohybujicich se soulastek,’ nevyZadujici zvlastni pééi ani dudrZbu a tim :
spolehliva a trvanlivd. Svou estetickou skladbou stavby fizeni i. pfirozenymi po-.
hyby pti obsluze jest vhodnym doplikem st:a'waiicich armatur vnitfkd vozl riz-

nych znaéek. Po strince bezpe€nostni urnoznu]e stalé drzeni fidiciho kola a ovla-

dani viech nutnych ovlidacich tkond, aniZ by byla snifena hbntost a reakcs { pH

hustém silni¢nim provozu.

Na vykresech jsou znazomeny dva v prmc1pu shodné ptipady zafizeni podler
vynalezu. Na obr. 1—5 jest zndzornéno zafizeni podle vynalezu vestavené ve
voze Skoda 440 a na obr. 6—8 jest pnkLadne provedeno zafizeni podle vynalezu .
ve voze Renault 4 CV. Na obr. 1 je konstruktivni Gprava fizeni u vozu
Skoda 440, obr. 2 je ve zvétieném méfitku detail A z obr. 1. Obr. 3 je ve zvétie-
ném mentku detail B z obr. 1, obr. 4 jest schéma Fizeni z obr. 17a na obr. 5

- je znizornéna uprava stawtelnych dorazi. Na obr. 6 je konstruktivni uprava
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fizeni u vozu Remault 4 CV, na obr. 7 je detail Aa podle -obr. 6 a na obr, 8
je schéma fizeni podle obr. 6. :

Vedle fidiciho kola I ‘jest na ptave strané upravena ovladaci paka spo1kv
4 brzdy 2, 3, ktera je ototna kolem gepu upevneneho na“konsole, pevné spo;ene
s. podlahou «vozidla. Na spodnim _jejim konc1 je pnpevneno raménko . 19, nesouci
otoény &len. K nému pfiléha kiivkové rameno 20 ptipevnéné pod pedalem brzdy
10. Ovladaci pak.a spojky a brzdy 2, 3 jest dvouramenna.d ' na jejim konci jest -

pripevnén fetdz 2I1; ‘ktety prochazi dutou tyc1 16, ktetd je toéné uloZena na - -

podlaze pomoci konsoly 12. Na konsole 12 je kladka 13, pfes kterou se otadi
fetéz 21 do protisméru. Tento fetéz 21 je zakotvén pod pedilem brzdy 10. Vedle.
tidiciho kola 1 jest na levé strané upravena ovladaci pak.a plynu 5, kterd je
otoéna kolem cepu upevneneho na konsole 7 pevné spojené 's podlahou vozidla.
Na spodnim jejim konci jest upevnén &ep 17 nesouci val1vy &len, V jeho proti-
lehlém dotyku je nastaveno kfivkové kfidlo 18 prfipevnéné na htideliku akcele-
ratoru 22 (obr. 1) nebo na piediohovém hfideliku 25 (obr 6). Radici paka

pievodovych stupfiti jest oznalena 4 a 4a4. Ruéni prepinini svétel je oznaleno 6.

Prostor s podlaZim v kabiné je oznaten 8. Znamy pedél akeeleratoru je oznalen

- 9. Pedal spojky je oznalen 11. Pouzdro 14 je upraveno na konsole 12. Ty¢ 15 -
-.je spolena v jeden celek s ovladaci pakou plynu 5. Stavitelné krouzky 23 slouzi

k sefizovani- a nastaveni dorazu v krajnich polohich ovliddaci piky 'spojky a-
brzdy 2, 3 a ovlddaci paky plynu 5. Pro dosaZeni samosvornosti zminénych
ovladacich pik 2, 3 a 5 je upraveno na konsole 7 roziiznuté stavitelné pouzdro

'24. Na obr. 6 jest zafizeni vybaveno k pienafeni sily pohybu jesté vlozenym1

dvéma piedlohovymi hndehky 25, ke kterymz jsou pfipevnéna unaieci ra-
mena 26. -
Piitahne-li fidi¢ ovlddaci pa'ku spojky a brzdy 2, 3 smerem kupfedu od.
sebe, vykyvne jeji konec a tim i fetéz 21, kterj se ptitahne pFes kladku 13 na
kulickovém loZisku u podl.ahy na, konsole 12 do’ protisméru a jeho zakotveny
konec na pedalu brzdy 10 jej stihne do brzdné polohy. Ucdinnost brzdéni se
zvétsi zvétienim tlaku na ovlddaci péku spojky a brzdy 2, 3, ktery vznikne, kdy? -
trup fidi¢e se nachyluje kupiedu vlivem setrvadnosti vlastni véhy u brzdéného
vozidla. Odbrzdi se, jakmile ruka fidice opusti ovladaci paku spojky a brzdy
2, 3, kterd sama vlivem zpétného pera noZného pedalu brzdy 10 se vrati do
puvodm polohy. Pritidhne-li #idi¢ touZ ovladaci piku spojky a brzdy 2, 3 smérem
doli k sedadlu, pootodi se dutd ty¢ 16 a vychyli se na jejim spodnim konci pfi-
pevnéné raménko 19 nesouci oto_én)'r dlen. Tim se odvaluje protilehlé -kfivkové_
rameno 20 pfipevnéné na. noZnim pedilu spojky 11 do polohy -vypnuti, to je
seslapnuti pedélu spo;ky 11. Na konci kfivkového tamena 20 je upravena pro-
hlubetfi,. do které pii Gplném vypnufa zabéhne kulickové loZisko na raménku 19
a zafizeni stane se samosvorné. Ruka fidi¢e miZe opustit ovlddaci piku spojky

 a brzdy 2, 3, &imZ je umoZnéno zafaditi jiny pievodovy. stupedi, aniZ by se spoika

samovolné zapnula. Zapnuti spojky se déje opét pohybem ovladaci paky spojky

_a brzdy 2, 3 do ptvodni polohy rychlosti -potfebnou pro zapnuti spojky a.tim

jizdu vozidla. Brzdéni pohybu ovlidaci piky spojky a brzdy 2, 3 se déje stavi-

telnym pouzdrem 24 na konsole 7. Mezni dorazy se nastavi stavitelnym krouZ-

kem 23. Pritdhne-li- fidi¢ ovladaci pa.ku plynu 5 po levé strané fidiciho kola 1

smérem dold k sedadlu, pootoéi se ty¢ 15, éimZ se vychyli na jejim spodmm

konci pnpevneny tep 17 nesouci valivy &len. Prilehlé kiivkové kiidlo 18 pfi-

pevnéné na hfideliku akcelerdtoru 22 (obr 1), nebo predlohoveho ‘hiideliku 25 -
(obr. 6), se odvali, hiidelik se pootoéi a tim se zvysi otdcky motoru. DrZeni

akceleratoru v nastavené poloze se déje pomoc1 stavitelného pouzdra 24 na kon-’
sole 7. Mezni dotazy ovladaci paky plynu 5 jsou vytvofeny stavitelnym krouzkem -
23 ‘nebo upravenymi omezovaéi piimo na kiivkovém kiidle 18. ‘Ovladaci pika

plynu 5 jé v b&prostredm blizkosti fidiciho kola 1, jeji funkéni pohyb je rovano-

béiny s timto, cof dovoluje providéti obsluhu ovlddaci paky plynu 5 pouhym

odklonénim prstfu levé mky fidide, zatim co tato 'stile dr¥i Fidici kolo auto-

mobllu 1.
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_ Predmét patentu

" 1. Ovladaci zatizeni automobilu, zejména. pro osoby télesné vadné, u kterého
je pouzito pro ovladini spojky a brzdy 1edne pndavne vykyvné piky a.pro ovla-
dani plynu druhé ptidavné paky, pncemz nozni- pedily pro ovladani zminénych
wstroji zustavau zachoviny, vyznacene tim, Ze k ovladaci pace spojky a brzdy ‘
(2,.3) je na dolnim konci pfipojena duti ty¢ (16) s raménkem (19), nesouci
otoény (len, ktery se o:dvalu;e po kiivkovém ramenu (20) spo;enem pevné s pe—
dalem spojky (11), piiCemz uwnitf této duté tyle (16) je ulozen fetéz (21) pn-
'po;eny k pedalu brzdy (10) pfes kladku (13) uloenou’ na konsole (12) pevné
spo;ene s podLahou vozidla (8), a k ovlidaci pice plynu (B) je v dolni é&asti
pnpo;ena ty€-(15) s cepem (17), nesoucim valivy ¢len pohybujici se po kfivko-
vém k¥idle (18) spojeném s ovlidacim ustrojim plynu.

2. Ovladaci zatizeni.podle bodu 1 vyznacené tim, Ze na kiivkovém ramenu
- (20) je upravena prohlubeii pto za)lstem otoéného ¢lenu proti samovolnému
zapnuti spojky.



Ob:. ]‘. . /

| ._2,1532 2 /)
prigils







	Bibliography
	Claims
	Drawings
	Description

